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VERKEHRSBERUHIGTER UMBAU WESTERBURG



Westerburg um 1900...

Verkehrsaufkommen war

...und im Jahre 2000

maBnahmen im Bereich der Innenstadt und eine
Reduzierung des Durchgangsverkehrs geschaffen
worden.

Die Planung zur Stadtsanierung verfolgte die
flachenhafte Verkehrsberuhigung der Innenstadt,
unter gestalterischer und funktionaler Einbezie-

hung naturrdaumlicher Gegebenheiten, wie dem

Verlauf des Schafbach Erweiterung des Kern-

stadtbereiches. Di 'greines zeitgemaBen
ErschlieBungss en Individualverkehr
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sollte einhergehen mit der Verbesserung des Stadt-
bildes, inklusive der Sicherung und Aufwertung der
Einkaufslagen der Innenstadt. Dabei sollten auch
in der Vergangenheit vorhandene Griinstrukturen,
die inzwischen durch BaumaBnahmen verloren ge-

gangen waren, wieder in die Innenstadt integriert

werden. S
Im Vordergrund stand dabei die Umgestaltung
des Alten Marktes zu einem echten Platz, der in

seiner Funktion als ,gute Stube" Westerburg ein

Stiick Identitidt verleihen sollte. Der Alte Markt
wurde durch eine zweispurige StraBe diagonal

durchschnitten und verlor dadurch ;él‘neéufen-
e

thaltsqualitdt bzw. seine Funktion als nutzbar'ér"ui

Freiraum fiir Erholung und Kommunikation. Die
Gehwege der StraBenridume waren in weiten Teilen

zu Gunsten dﬁzr Fahrbahn in geringer Breite ausge-

_ fihrt, was zu einer Beeintrachtigung der FuBganger

fiihrte ynd das Venqeil_qn vor Schaufenstern und

Auslagen erschwerte. e



Parkplatzerweiterung
mit Zufahrt Siid
prifen

Verkehrskonzept mit Stellplatznachweis

Einrichtung vor
Stellpldtzen

priffen

STELLPLATZE

StraBenraum 133
Parkpldtze 366
Gesamt 499

Verkehrskonzept

In Anlehnung an den vorhandenen Gesamtver-

kehrsplan fiir die Stadt Westerburg, wurde ein Ver-

kehrskonzept fiir die geplante Verkehrsberuhigung
der Innenstadt erarbeitet. Ziel war es, eine ver-
besserte Verkehrsabwicklung im Stadtzentrum zu
erreichen und den Durchgangsverkehr durch eine
entsprechende Verkehrsfiihrung aus der Innen-
stadt fern zu halten. Die Reduzierung dieses reinen
Durchfahrverkehrs war eine wichtige Vorausset-
zung fiir die vorgesehenen Verkehrsberuhigungs-
und StadterneuerungsmaBnahmen, verbunden mit

einer gestalterischen Aufwertung, Verbesserung

der Aufenthaltsqualitat und Optimierung des Stell-
platzangebotes.

Die bereits fertig gestellten UmgehungsstraB3en
schufen dafiir die Voraussetzungen. Im Verkehrs-
konzept wurden Anzahl und Lage der zukiinftigen
Parkpldtze sowie die vorgesehenen Fahrtrichtun-
gen in den betroffenen StraBen dargestellt. Der
Plan diente der Abstimmung verkehrstechnisch
zweckmadBiger Losungsvorstellungen sowohl fiir

den ruhenden als auch fiir den flieBenden Verkehr.



Vorentwurf

Der Vorentwurf ermoglicht einen Uberblick iiber das
gesamte Sanierungsgebiet der Innenstadt, die den
zentralen Hauptgeschiftsbereich von Westerburg
bildet, in dem sich auch einige offentliche Einrich-
tungen befinden. Die Kernstadt ist als Mischgebiet
fiir Wohnen und Gewerbe anzusehen.

Aufbauend auf den verkehrstechnischen Uberle-
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Vorentwurf Sanierungsgebiet

gungen, wurden die einzelnen StraBenabschnitte
ausgestaltet. Die Planung umfasst die Neuordnung
der Verkehrsfiilhrung mit entsprechender Anord-
nung der Flachen fiir den ruhenden Verkehr, das
Einbringen von Baumen und Pflanzflachen zur Ver-
besserung der Aufenthaltsqualitat, der Raumbil-
dung und der optischen Verkehrslenkung sowie die
Sanierung der vorhandenen Verkehrsflachen und
die Neugestaltung des Marktplatzes.

Der umgestaltete Alte Markt wird fiir den Kraft-

fahrzeugverkehr gesperrt und der storende Durch-

gangsverkehr in der Innenstadt dadurch verhin-
dert. Gleichzeitig entsteht ein vielfdltig nutzbarer
Freiraum, der die Wohnumfeldqualitat erheblich
verbessert. In den NebenstraBen wird der Ausbau
einer einspurigen Fahrgasse mit hohengleichen
Ubergéngen zu den Seitenrdumen vorgesehen, um
diese breiter ausbilden und attraktiver sowie siche-
rer gestalten und ausstatten zu kénnen. Hierbei gilt
das Mischprinzip, bei dem eine Gleichberechtigung
von FuBgdngern, Radfahrern und Kfz erreicht wer-

den soll. Damit werden auch barrierefreie Wege-

Neumarktstrasse Neustrasse

Marktplatz

Neustrasse

787

verbindungen fiir FuBganger geschaffen.

Dem Einkaufs- und Geschiftsverkehr wird ein aus-
reichendes Angebot an Kurzzeitstellplatzen in at-
traktiver Lage zum Geschaftsbereich zur Verfiigung
gestellt. Durch die Verdnderung der StraBenquer-
schnitte ist es moglich, in zentralen Bereichen neue
Stellpldtze zu schaffen. Der Forderung der Gewer-
betreibenden nach einer mdglichst allseitigen An-
fahrmoglichkeit der Innenstadt, mit zweispurigem
StraBenausbau zur Erhéhung der Einkaufsattrakti-

vitat, wird in den ErschlieBungsstraBBen der Innen-

stadt durch einen StraBenquerschnitt Rechnung
getragen, dem der Begegnungsfall von Pkw und
Lkw bei stark verlangsamter Geschwindigkeit zu
Grunde liegt. Die Planung gewahrleistet somit eine
gute stddtebauliche Einbindung, bei ausreichend
leistungsfahigen Fahrbahnen fiir den Individual-
und Anlieferverkehr.

Die HauptgeschaftsstraBe zwischen Rathausplatz
und Altem Markt erfiillt nach dem Umbau die Vor-
aussetzungen fiir die Entwicklung eines Einkaufs-,

Bummels- und Erlebnisbereiches.



Entwurf 1. Bauabschnitt
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Entwurf

Auf Wunsch des Bauherrn wurde die vollige Ab-
kopplung des Alten Marktes vom Fahrzeugverkehr
zugunsten einer einspurigen Umfahrung des Platzes
aufgegeben. Durch den verminderten Fahrbahn-

querschnitt, in Kombination mit dem rechtwinkli-
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Pflasterdetail

gen Abknicken im Fahrgassenverlauf sowie durch
die Umwandlung zur SpielstraBBe, soll die Verkehrs-
fithrung fiir den Durchgangsverkehr unattraktiv ge-
macht werden.

Mit den Gewerbetreibenden und deren Forderung
nach mdoglichst allseitigen Anfahrtmoglichkeiten
der Innenstadt wurde somit ein Kompromiss gefun-
den, der auch von den maBgebenden Forderstellen
fiir die stadtebauliche Sanierung im Landesministe-

rium mitgetragen wurde.



Entwurf Alter Markt

Durch die Umgestaltung des Alten Marktes ent-
steht ein zentraler Freiraum mit einer flexibel nutz-
baren Flache und hoher Aufenthaltsqualitit. Seine
Ausstattung und Gestaltung ist so gewdhlt, dass
der Platz seine Funktionen als Freiraum zum Sit-
zen, Verweilen, Bummeln, zum Sehen und gesehen
werden und zur Durchfiihrung des Wochenmarktes
wieder erfiillen kann.

In Anlehnung an das historische Vorbild, der Platz

war urspriinglich mit RoBkastanien bepflanzt, wird

auf der Fliche eine platzfassende Uberstellung
mit Badumen geschaffen. Bei den Baumen handelt
es sich um Winterlinden der Sorte ,Rancho’, die im
Wuchs um einiges schwacher aber auch kompakter
bleiben als die herkommlichen Winterlinden. Der
Platz erhdlt dadurch eine Gliederung, bei gleichzei-
tiger Abmilderung der unruhigen Fassaden der an-
grenzenden Bebauung.

Das Natursteinpflaster hebt den Platz entsprechend

seiner zentralen Lage und Funktion optisch aus den

StraBenraumen heraus. Anstelle des im Westerwald
iiblichen Basaltpflasters, das durch seine dunk-
le Farbung bei groBflachiger Verwendung zu trist
wirkt, wurde als Bodenbelag Granitpflaster vorge-
sehen. Fiir einzelne Elemente wie Treppenstufen,
Einfassungen und in die Flache eingelassene Ban-
derungen wurde gebiirstete Basaltlava verwendet,
die sich vom hellgrauen Farbton des Granits abhebt
und eine auflockernde Struktur einbringt.

An der Siidseite des Baumrechtecks ist eine Trep-

penanlage vorgesehen, die einerseits eine Tren-
nung zwischen der Fahrbahn und dem eigentlichen
Platz schafft, andererseits aber auch das vorgege-
ben Gefille etwas abmildert.

Eine Brunnenanlage belebt den Platz und trégt zum
besonderen Ortscharakter bei. Ausgangspunkt der
Brunnenanlage ist ein in den Platzbelag eingetief-
tes rundes Becken. Aus den darin mit variierender
Hohe angeordneten Edelstahlsdaulen sprudelt Was-

ser und rinnt an den Saulen herab. Ein geschwun-

genes Basaltpflasterband symbolisiert den Wasser-
lauf zu einem zweiten auf der anderen Platzseite
gelegenen Becken. Fiir diesen Bereich ist ein ergan-
zender Wettbewerb unter Kiinstlern vorgesehen
der leider bisher noch nicht realisiert wurde. Unser
Vorschlag sieht eine Figurengruppe, ,Handwerker
am Wasser" vor, mit der die besondere Bedeutung
der Wasserlaufe Westerburgs fiir das Stadtbild und
die Entwicklung der Stadt in Erinnerung gerufen

wird.
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Entwurf 2. Bauabschnitt

Die Fahrbahnquerschnitte der ErschlieBungs- und
NebenstraBen werden reduziert und die Fahrge-
schwindigkeit auf maximal 30 km/h herabgesetzt.
Fiir Teilbereiche sind SpielstraBen vorgesehen. In
Verbindung mit Pflasterbeldgen und entsprechen-
der Linienfiihrung der Fahrgasse wurde die Not-
wendigkeit einer verniinftigen, vorsichtigen Fahr-
weise mit Riicksichtnahme auf die in Teilbereichen
gleichberechtigten FuBganger geschaffen. Optische

Bremsen in Form von Fahrgassenverspriingen und

lenkendem Verkehrsgriin durch Baume sowie er-
ganzend durch senkrechte Ausstattungselemente
wie Poller und StraBenlampen, dienen der Tem-
poreduzierung und der Aufldsung der geradlinigen
StraBentrasse. Aufweitungen der Fahrbahn zu klei-
nen Platzen, die durch die Anordnung des Pflasters
entsprechend hervorgehoben werden, dienen hier
der Temporeduzierung, schaffen aber auch zusitz-
lichen Aufenthaltsraum fiir Passanten bzw. Fldchen

fiir Auslagen der Geschifte. Gleichzeitig markieren
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sie die eingdnge in kleine Passagen oder Durch-
gange zu groBeren Parkplatzen. Auf Rampen oder
ahnliche Verkehrshindernisse wurde bewusst ver-
zichtet. Dies gilt auch fiir die Ausweisung von Uber-
gangen fiir FuBgdnger.

In Bereichen mit zweispuriger Verkehrsfiihrung ist
eine Trennung der Fahrbahn von den Seitenraumen
vorgesehen. Die Fahrgasse wird begrenzt durch ei-
nen auch fiir Behinderte passierbaren Tiefbord. Zu-

satzlich kann die der Entwasserung dienende Pflas-
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termulde als Ausweichstreifen fungieren.

Die einspurigen Bereiche werden mit einem Recht-
eckbetonsteinpflaster versehen. Den hohen Belas-
tungen durch den Verkehr wird durch eine erhéhte
Steindicke sowie der um 45° zur Fahrbahn gedreh-
ten Anordnung im Fischgratverband Rechnung ge-
tragen.

Fiir die zweispurigen auch weiterhin relativ stark
belasteten Fahrbahnbereiche ist eine Aspahltdecke

vorgesehen. Die PKW-Stellpliatze werden mit Be-
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tonsteinpflaster befestigt. Die Betonsteine erhal-
ten einen dunklen Basaltvorsatz, um Olflecken und
andere Verunreinigungen zu kaschieren. Die Stell-
platzmarkierungen bestehen aus hellgrauen bzw.
weiBen Pflasterbandern.

Die Gestaltung der Verkehrsflachen wird durch die
Pflanzung von straBenbegleitenden Bdaumen un-
terstiitzt. Die hierfiir vorgesehenen Sduleneichen
zeichnen sich durch einen gleichmaBigen kompak-

ten Wuchs aus und sind daher zur Bepflanzung en-
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ger StraBenraume besonders geeignet.

Der Gehwegbereich besteht im gesamten Pla-
nungsgebiet aus Kassettenfeldern, belegt mit qua-
dratischen Betonpflastersteinen mit Granitvorsatz.
Diese Felder werden durch Distanzstreifen zu der
angrenzenden Bebauung sowie durch Badnderun-
gen, die rechtwinklig zur Gehrichtung angeordnet
sind, eingerahmt. Der Abstand der Banderungen
wird situationsbezogen differenziert. Die Bander

werden ebenso wie die Fahrbahneinfassungen aus

Granit-Kleinpflaster hergestellt.

Die erhdhte Larmemission von Pflastersteinen im
Vergleich zu Asphalt wird durch die geringere Fahr-
geschwindigkeit gemindert. Ausgefiihrt wird au-
Berdem ein so genannter ,Fliisterbelag", der durch
sein groBes Steinformat und entsprechende Kanten
einen geringen Fugenanteil besitzt und somit zu
einer Verminderung der Gerdauschentwicklung bei-
tragt. Insgesamt wird durch die Verringerung des

Verkehrs und der Geschwindigkeit eine Reduzie-

rung der Larmentwicklung erreicht.

Die Baume werden von Pflanzbeeten aufgenom-
men, die mit einer erhdhten Einfassung versehen
werden. Diese Erhéhung dient dem Schutz der
Pflanzung vor Streusalz, das in Westerburg ent-
sprechend der Topographie bei Bedarf zum Einsatz
kommt.

Das Beleuchtungskonzept sichert zum einen funkti-
onal den Verkehrsraum, zum andern akzentuiert es

asthetisch die Identitat der Innenstadt.

Um neben der zur Verkehrssicherheit benétigten
Beleuchtung auch eine gestalterisch ansprechende
Funktion iibernehmen zu kdonnen, wird die vorhan-
dene ,Hangebeleuchtung™ durch Mastleuchten er-
setzt. Die Masthohe der straBenbegleitenden Lam-
pen betragt 5 m und entspricht somit dem nétigen
Lichtraumprofil, paBt in dieser GroBe aber auch
proportional in das StraBenbild. Zusatzliche Licht-
akzente werden durch die punktuelle Beleuchtung

von im StraBenraum eingebauten Basaltstelen ge-
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schaffen.

Der Alte Markt erhilt neben den Mastleuchten eine
zusatzliche Lichtquelle mittels Bodeneinbaustrah-
ler, welche unter den Bdumen in das Pflaster ein-
gelassen sind. Diese separat steuerbare Beleuch-
tung kann durch die Hervorhebung der Baume das
Erscheinungsbild des Platzes nach Wunsch veran-
dern.

Die Brunnenanlage wird durch in die Becken einge-

lassene Strahler gesondert betont.



vorher...

nachher...

Zusammenfassung

Die Innenstadt Westerburgs, einer Kleinstadt und
Mittelzentrum der Region Mittelrhein-Westerwald,
war in ihrer Funktion als Wohn- und Geschéfts-
standort stark beeintrachtigt

Die Planung zur Stadtsanierung verfolgte die fla-
chenhafte Verkehrsberuhigung der Innenstadt
sowie die Schaffung eines zeitgemdBen Erschlie-
Bungssystems fiir den Individualverkehr zur Siche-

rung und Aufwertung der zentralen Einkaufslagen.

Dies sollte einhergehen mit der Verbesserung des
Stadtbildes. Bei dem Sanierungsgebiet handelt es
sich um die als Mischgebiet fiir Wohnen und Ge-
werbe anzusehende Kernstadt, die den zentralen
Hauptgeschiftsbereich von Westerburg bildet,
in dem sich auch einige oOffentliche Einrichtun-
gen befinden. Zur Abstimmung verkehrstechnisch
zweckmaBiger Losungsvorstellungen sowohl fiir
den ruhenden als auch fiir den flieBenden Verkehr
wurde ein Verkehrskonzept erarbeitet. Die fiir ein-

zelne Bauabschnitte erarbeiteten Entwiirfe sehen

die Neuordnung der Verkehrsfiihrung mit entspre-

chender Anordnung der Flachen fiir den ruhenden
Verkehr sowie die Sanierung der vorhandenen Ver-
kehrsflachen und die Neugestaltung des Marktplat-
zes vor. Ein zentrales Thema ist das Einbringen von
Baumen und Pflanzflichen zur Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat, der Raumbildung und der op-
tischen Verkehrslenkung. Mit dem umgestalteten
Alten Markt wird ein vielfdltig nutzbarer Freiraum
geschaffen, der die Wohnumfeldqualitat erheblich

verbessert. Seine Ausstattung und Gestaltung ist so

gewahlt, dass der Platz seine Funktionen als Frei-
raum zum Sitzen, Verweilen, Bummeln, zum Sehen
und gesehen werden und zur Durchfiihrung des
Wochenmarktes wieder erfiillen kann. In den Ne-
benstraBen wird der Ausbau einspuriger Fahrgas-
sen vorgesehen, um die FuBgangerbereiche breiter
ausbilden und attraktiver sowie sicherer gestalten
und ausstatten zu kénnen. Durch die Verdanderung
der StraBenquerschnitte ist es moglich, in zentra-
len Bereichen neue Stellplatze zu schaffen und dem

Einkaufs- und Geschiftsverkehr ein ausreichendes

Angebot an Kurzzeitstellplatzen in attraktiver Lage
zur Verfiigung zu stellen. Die Hauptgeschiftsstra-
Be zwischen Rathausplatz und Altem Markt erfiillt
nach dem Umbau die Voraussetzungen fiir die Ent-
wicklung eines Einkaufs-, Bummels- und Erlebnis-
bereiches. Aufweitungen der Fahrbahn zu kleinen
Platzen, die durch die Anordnung des Pflasters
entsprechend hervorgehoben werden, dienen hier
der Temporeduzierung, schaffen aber auch zusatz-
lichen Aufenthaltsraum fiir Passanten bzw. Flachen

fiir Auslagen der Geschafte.



